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  ︶
	党的二十大报告提出，要实施科教兴国战略，强化现代化建设人才支撑。这是党中央首次将教育、科技、人才三大战略一体规划。对于一直以“建设教育强省”为战略目标的吉林省来说，要为教育、科技、人才提供支撑，需要高等教育实现率先振兴发展。记者正是以此为背景，在中国大学生方程式系列赛事诞生首支同年包揽燃油和电动两个组别全国总冠军车队之际，与夺冠的“吉速”车队指导教师展开对话，探讨高校人才培养的深刻话题。

书本知识如何转化为生产实践？人才培养需要怎样的平台支持？面对高端学科竞赛，是成绩重要还是追求优胜的过程重要？一个个问题由浅入深，层层推进，“吉速”车队青春故事的背后引发高校人才培养的深入思考在这篇新闻访谈中显露无疑。

值得一提的是，这件广播新闻访谈作品以精心制作的串联片花推动情节发展和话题转换，在最大限度保留原汁原味对话的前提下，营造出极强的画面感，将听众代入访谈的情景当中，能够更好的融入话题，引发思考和共鸣。
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会

效
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	报道在传统广播和新媒体端同步推出后，受到社会各界特别是吉林省教育厅、吉林大学和国内多所高校的关注与好评。
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   ︶
	这篇新闻访谈深入浅出，话题深刻，制作精良，娓娓道来。记者精心设计问题，有的放矢，层层推进，引出对高校人才培养的思考，有深度、有价值，予以重点推荐。
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“吉速”青春的思考

方程式赛车是一项充满挑战的运动，在世界范围内广受欢迎。不久前，中国大学生方程式系列赛事诞生了首支同年包揽燃油和电动两个组别全国总冠军的车队——吉林大学学生赛车队。荣耀背后，这支名为“吉速”的队伍走过了一条怎样的成长道路，他们的经历又将给高校育人带来哪些启示？今天，让我们在与车队“掌门人”的对话中，寻找答案。

【颁奖现场：全国总冠军车队院校是——吉林大学！（掌声、压混播出）】

2022年6月19号，北京星光影视基地，新一届中国大学生方程式系列赛事颁奖典礼现场，两座金灿灿的奖杯见证着“吉速”车队的“加冕”时刻。聚光灯下，车队指导教师王达思绪万千：

【王达：我是在车队当中做的时间最长的人，感觉自己是背负着可能是有将近1000个人的梦想，非常艰难地、一步一步地走上来。】

王达与方程式赛车的渊源要追溯到2009年。彼时，中国汽车工程学会决定将风靡欧美的大学生方程式汽车大赛引入国内。作为我国汽车学科的重要力量，吉林大学汽车工程学院积极响应，第一时间组建车队。正在读大四的王达和同学们纷纷报名：

【记者：为什么参与的热情这么高？

王达：实际上，每一个学习汽车工程的学生都有一个心愿，都是希望能够亲眼看着自己设计出来的成果，能够亲自驾驶着它，在道路上面检验它。但是很多时候，在我们传统的本科教学环境过程当中，很难确保每个学生都能有机会让自己的设计成果，让自己的这些聪明才智把它变为实物。

记者：但那个时候对什么是方程式赛车我们了解吗？

王达：几乎是一无所知。

记者：那么，我们面临的最首要的问题是什么呢？

王达：首先，面临的第一关就是大家要把规则读懂，读懂我们要造一辆什么样的车？我们得先知道这个问题。大学生方程式的英文原版规则用A4的纸打印出来，大概是在三百页左右，非常厚的一本规则。】

记者：那在读懂了规则之后，我们掌握的、我们知道的是什么呢？

王达：在刚刚做的时候，我们所拥有的技术资料还是脱胎于现有的这些汽车工程教育。我们学习的汽车构造、汽车理论、汽车设计都是服务于传统民用车的设计。除此以外，我们能够接触到的东西就是在网络上边去搜集一些零零星星的、碎片化的资源。很多时候需要自己去设计一些实验，甚至更多的时候要不停地去试个错。】

经过近一年的不懈努力，吉林大学“吉速”方程式车队造出了一台各项技术指标在当时十分卓越的赛车，成为了首届中国大学生方程式系列赛事中最耀眼的明星。

赛车设计第一名、成本与制造分析第一名、模拟营销第二名、直线加速第三名······在最后的耐久测试项目开始前，“吉速”车队牢牢占据积分榜首的位置。

然而，就在所有人都认为他们将最终捧杯时，意想不到的一幕发生了：

【王达：在参加最后一天的耐久赛前做了一个画蛇添足的事情，给发动机排气系统上的隔热棉换了新的。那个时代的隔热面含有一种东西叫做“石棉”，它在受热以后会往外边冒青蓝色的烟，挥发完了，才能消掉。但是，我们那时候工程经验相对比较少，所以在比赛前换上了新的隔热棉以后，跑到第一车手的最后一圈的时候，车手比较疲劳，速度一点点慢了。就在车慢的时候，正好赶上隔热棉的温度一点点上来，开始冒烟。工作人员就误以为起了火，就把我们这个车叫停了，然后拿着灭火器把我们这个车喷了。就是这样，我们失去了继续参加耐久赛的资格。相当于是我们这辆车在遥遥领先了很长一段时间之后，“倒”在了最后一个弯道的前面。

记者：其实，我在想假设在首次比赛的时候，隔热棉如果不出现问题的话，第一届的冠军大概率是咱们这个车队。

王达：是的。

记者：那也就是说我们的起点其实是不低的，但后期我们为什么没有把这个优势持续的发展下去，这个原因是什么呢？

王达：客观上讲，我们2010年是距离总冠军奖杯相当近的一年。但是，从2011年以后一直到2016年，我们和冠军奖杯的距离不是越来越近了，相反很多时候是越来越远了。总结起来，第一个方面是我们在相当长的时间内没有做到用实事求是的态度，用一种科学的方法去设计、开发一辆车。第二个问题，我们前几年在队伍建设和传承上面做的相对不够好。整个队伍发生了一个非常大的一个断带。新来的队员不知道前人的设计是怎么一步一步做出来的，他只能看到这辆车，他不知道这辆车为什么这么造。】

2013年，继续在吉林大学深造读博的王达暂别“吉速”车队，直到2017年留校任教，才以指导教师的身份重新归来。次年，吉林大学学生赛车队首次在中国大学生方程式系列赛事中摘得燃油组总冠军，并在随后几年里，成就了“三冠王”的殊荣：

【记者：结合您的成长经历，您怎么来看待赛事对人才培养发挥的作用呢？

王达：开展这个车队工作可以解决好现在工程教育当中两个非常大的重难点。第一个就是怎么样让书本上“死”的知识“活”过来，就是把我们的理论和实践结合起来。那么，另外的一个“痛点”就是我们经常说现在的工程教育，书本内容跟行业发展它总是有一个相对比较大的距离。但是，我们通过这种学科竞赛的手段，学生自己希望能赢，希望我的车子跑得比别人快，那么，他们就会自己去思考，去引入行业里边先进的技术手段。另外，我们也正在探讨怎么样把我们的教学改革工作和我们的车队工作更好的结合起来。

记者：您有没有想过，如果我们国家始终没有引入这样一个方程式的赛事，作为咱们吉林大学汽车学院在没有这样一个平台的情况下，您认为对实用型人才的培养，它会有今天这样一个局面和进展吗？

王达：平台是特别重要的。但是，如果在没有平台或者说平台刚刚建建设的时候，我感觉非常重要的一点就是“守正出奇”。就是我们要思考好我们这个行业自己安身立命之本是什么？第二个方面，我们要知道怎么样和新兴的行业结合起来。只要机会创造的足够多，平台就可以一点一点建立起来。】

经过十余年的发展，今天，吉林大学学生赛车队已成为国内规模最大、参赛门类最全、技术实力最高的学生汽车运动实践教学平台。它涵盖了十多个学院和学科，贯穿本硕博各个培养阶段，累计产出优秀毕业生接近3000人。 

【记者：今年这个冠军也很不一般，是这个赛事的历史上首个同年的“油电双冠”。那么，未来会朝着三冠的目标努力吗，同年三冠？

王达：我们肯定会希望争取更好的成绩。但是客观讲，我们“吉速”车队未来面临的困难和挑战，是怎么样能够保持我们这个队伍在思维和技术上的生命力。所以明年起，我们会对于整个车性能，包括成绩的指标适当的放宽一些。我们要给学生更大的空间，让我们的队员经历一个彻头彻尾的从“0”到“1”、从无到有的过程。 

记者：也就是说，我们的目标并不是这个冠军，而是靠自己的力量去争取这个冠军的过程？

王达：对的。我们初心是为了去得第一吗？可能最开始的时候，我作为一个队员的时候是这样想的。但是今天，我看到每一年新队员进入到这个校园里边，他们的样子就像十五六年前的自己一样，非常热爱着汽车事业，但是怎么样开发一辆车，怎么样为汽车事业贡献力量？自己不知道。那么，我们的初心是什么？我们的初心就是怎么样把这些对汽车事业充满热情的青年人培养成为能够让他们在汽车行业，哪怕是其他行业当中一个有所作为的人，能够利用自己能力给社会做出贡献的人。】

记者手记：

与王达老师的对话让我对高等教育“怎样培养人？培养什么人？”的命题有了更多思考和感悟。走过“吉速”青春，吉林大学汽车工程学院借助高水平竞赛平台不断完善教学体系，改革教学内容，为我国汽车行业输送了大批“来之能战，战之能胜”的优秀人才。而成就背后，他们对实践平台的理解与应用更加值得学习、借鉴。在追求目标的过程中提升自我，在达成目标后不忘初心，这样的理念才是高等教育培养人才的关键。
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